Koncepcja drogowa

OPIS TECHNICZNY

do koncepcji dróg na terenie inwestycyjnym po stronie południowej ul. Poznańskiej i ul. Andersa 

w Toruniu 
1. Podstawa opracowania

Koncepcję opracowano na podstawie:

1.1st Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego;

1.2nd Planu sytuacyjno-wysokościowego w skali 1:1000;

1.3rd Warunków technicznych Miejskiego Zarządu dróg w Toruniu;

1.4th Propozycji Inwestora;

1.5th Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r poz. 1409);

1.6th Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460 ze zm.);
1.7th Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 r. poz. 124);

1.8th Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 ze zm.);

2. Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie koncepcji dróg dojazdowych do terenów inwestycyjnych oraz powiązanie z istniejącą siecią ulic: ul. Poznańską stanowiącą ciąg drogi krajowej nr 15 oraz ul. Gen. Wł. Andersa. 

3. Opis stanu istniejącego
Na obszarze objętym opracowaniem występujące zagospodarowanie terenu w rejonie ulic głównych: Poznańskiej i Andersa znajduje się infrastruktura techniczna, tj. sieć kanalizacyjna, wodociągowa, energetyczna, telekomunikacyjna itp. Na terenie występują drogi o nawierzchni betonowej stanowiące dojazd do byłych terenów poligonowych.
4. Sytuacja projektowa

4.1. Rozwiązania sytuacyjne

Podstawą przyjętych rozwiązań było zapewnienie jak najlepszej obsługi komunikacyjnej terenów inwestycyjnych poprzez istniejące jak i projektowane drogi dojazdowe stanowiące wewnętrzne ciągi komunikacyjne. Jezdnie zaprojektowano o szerokości 7,00 m, chodniki o szerokości 2,00m, drogi rowerowe o szerokości 2,00 m, ciągi pieszo – rowerowe o szerokości 2,50 – 3,00 m. 

Wzdłuż ciągów pieszo – rowerowych i dróg rowerowych zaprojektowano od krawędzi jezdni opaski o szerokości 0,50 m.

Sposób rozwiązania pokazano na planie sytuacyjno – wyskościowym. 
Projektowane zagospodarowanie terenu obejmuje budowę drogi łączącej ul. Poznańską z ul. Gen. Wł. Andersa stanowiącej podstawowy ciąg obsługujący tereny inwestycyjne w etapie o przekroju 1/2  z pozostawioną rezerwą terenu umożliwiającą rozbudowę do przekroju 2/2 z obustronnymi ciągami pieszo - rowerowymi.  Budowę drogi dojazdowej po stronie południowej spinającej główną drogę dojazdową na skrzyżowaniach oznaczonych „II i IV” z obustronnymi ciągami pieszo - rowerowymi. Od głównej drogi dojazdowej na skrzyżowaniu oznaczonym „III” poprowadzono drogę dojazdową do punktu „A” zakończoną placem manewrowym, z obustronnymi chodnikami. Od drogi „III – A” poprowadzono drogi dojazdowe obsługującej tereny na kierunku wschodnim i zachodnim.

Projektuje się skrzyżowanie z ul. Poznańską z segregacją ruchu na poszczególne kierunki. Skrzyżowanie z ul. Andersa, jako skanalizowane.

4.2. Projektowane zagospodarowanie terenu

Cały obszar został podzielony na 34 działki inwestycyjne o łącznej powierzchni ca 168 388,80 m2, które zostały pokazane na planie sytuacyjnym. 

Powierzchnie poszczególnych działek inwestycyjnych kształtują się następująco:

	1.
	5 956,66
	m2
	
	18.
	4 874,53
	m2

	2.
	4 505,82
	m2
	
	19.
	4 549,75
	m2

	3.
	6 701,49
	m2
	
	20.
	3 736,39
	m2

	4.
	3 522,60
	m2
	
	21.
	4 428,21
	m2

	5.
	2 467,50
	m2
	
	22.
	3 982,81
	m2

	6.
	3 210,98
	m2
	
	23.
	5 563,14
	m2

	7.
	4 661,48
	m2
	
	24.
	4 943,89
	m2

	8.
	4 128,24
	m2
	
	25.
	4 305,64
	m2

	9.
	3 635,79
	m2
	
	26.
	5 392,59
	m2

	10.
	3 074,65
	m2
	
	27.
	4 676,12
	m2

	11.
	5 408,50
	m2
	
	28.
	4 369,61
	m2

	12.
	5 116,31
	m2
	
	29.
	5 699,06
	m2

	13.
	4 389,67
	m2
	
	30.
	8 488,97
	m2

	14.
	4 164,78
	m2
	
	31.
	7 481,48
	m2

	15.
	3 725,73
	m2
	
	32.
	4 514,80
	m2

	16.
	4 414,40
	m2
	
	33.
	4 199,09
	m2

	17.
	4 719,67
	m2
	
	34.
	13 378,44
	m2


4.2.1st Projektowane zagospodarowanie powierzchni pasów drogowych
Zagospodarowanie pasa drogowego poszczególnych odcinków dróg przedstawia się następująco:
	Lp.
	Odcinki dróg
	Powierzchnia pasa drogowego m2
	Powierzchnia jezdni 

m2
	Powierzchnia chodników 
m2
	Powierzchnia dróg rowerowych m2
	Powierzchnia ciągów pieszo – rowerowych m2

	1.
	I - V
	23 735,31
	6 082,23
	192,85
	154,28
	5 421,21

	2.
	V - Andersa
	9 067,12
	2 176,79
	934,92
	747,94
	0,00

	3.
	A - III
	5 091,43
	2 258,21
	1 099,26
	0,00
	0,00

	4.
	zach. od A –III 
(Dw – 1a)
	3 995,36
	2 402,76
	0,00
	0,00
	0,00

	5.
	wsch. od A –III 
(Dw – 1b)
	4 714,83
	2 203,00
	0,00
	0,00
	0,00

	6.
	II – IV (Dw – 2)
	11 062,58
	4 393,95
	0,00
	0,00
	3 331,67

	Razem:
	57 666,63
	19 516,94
	2 227,03
	902,22
	8 752,88


4.3. Konstrukcja nawierzchni 

Konstrukcję nawierzchni jezdni przyjęto na podstawie „Katalogu typowych nawierzchni podatnych i półsztywnych”.

4.3.1st Konstrukcja nawierzchni jezdni

Konstrukcję nawierzchni jezdni zaprojektowano następującą: 

· warstwa  ścieralna z betonu asfaltowego SMA grubości 5 cm;

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grubości 8 cm;

· podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubości 14 cm;

· podbudowa z kruszywa łamanego grubości 20 cm;

· warstwa odsączająca z kruszywa naturalnego o k ≥ 8 m / dobę grubości 15 cm.

4.3.2nd Krawężniki 

Krawężniki zaprojektowano betonowe typu ulicznego ustawione na ławie betonowej z oporem o wymiarach: 20x30x100 cm wzdłuż jezdni ulic. 
4.4. Konstrukcja nawierzchni chodników i opasek 
Konstrukcję nawierzchni chodników zaprojektowano następującą: 

· płyty betonowe 50x50 cm grubości 7 cm;

· podsypka cementowo – piaskowa grubości 5 cm;

· warstwa odsączająca z kruszywa naturalnego o k ≥ 8 m / dobę grubości 15 cm.

4.5. Konstrukcja nawierzchni dróg rowerowych i pieszo - rowerowych
Konstrukcję nawierzchni zaprojektowano następującą: 
· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 4 cm;
· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grubości 4 cm;

· podbudowa z kruszywa łamanego grubości 15 cm;

· warstwa odsączająca z kruszywa naturalnego o k ≥ 8 m / dobę grubości 15 cm.

4.4.1st Obrzeża

Obrzeża zaprojektowano betonowe o wymiarach 30x8 cm na podsypce cementowo - piaskowej, spoiny wypełnione zaprawą cementową.

5. Odwodnienie
Odwodnienie zaprojektowano poprzez spadki poprzeczne i podłużne z odprowadzeniem wód opadowych do projektowanej kanalizacji deszczowej. 

Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrębne opracowanie i jest integralną częścią niniejszej koncepcji.
6. Kolizje z istniejącą siecią infrastruktury komunalnej
Występujące kolizje z istniejącą siecią infrastruktury komunalnej należy rozwiązać na warunkach określonych przez dysponentów tej sieci.

Opracował:

Wojciech Czyżniewski
Toruńska Agencja Rozwoju Regionalnego S.A.

